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Q Handlungskonzept Mobilitat Fehmarn 2030
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Kommunalberatung GmbH
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Agenda

= \Vorgehensweise zur Erstellung des Mobilitatskonzeptes
= VVorstellung Arbeitstand im Mobilitatskonzept

» Modal Split und Treibhausgase — Wo stehen wir?

» Ergebnisse aus der Onlinebefragung

» Starken-Schwachen-Analyse

» Zielvorgaben: Festlegung von Leitzielen der Mobilitatsentwicklung zur Ableitung
von Handlungsbedarfen

» Konkrete Malinahmen zum Handlungskonzept Mobilitat 2030
— Diskussion/Hinweise auf Erganzungen in den Terminen

> spiekermann
Dorsch Gruppe
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Wie sind wir vorgegangen und was haben wir erhoben?

N Gesamthatte A: Darstellungder aktudlensituation
Q Startgesprach Verkehrsbetrachtung "o T :
Sichtung fachlicher Status-Quo:
Bauausschuss R el B
25 - - agm |
Offentlichkeitsbeteiligung :
H: ggi‘i‘éme”ta“(’"’ B: Bestandsanalyse, Stirken-und Schwéchen-Analyse
Stakeholder-Workshops (l) RO
(Text, Grafiken, Karten)
— N Ziele, Prognosen & Potenziale
Abstimmungsgesprache Panrgerge :
. g Leitbild Prognose & Entwicklungsszenarien
™ Stakeholder / Projekte . Kommunikations [l 2 \ !
g L Beteiligung % ’ . Netz- und Routendefinitionenund
~N Atetikris Verwaling 2 D: Definitionenvon Zielvorgaben
Erhebungen . Vor'ort'Termine _ » (-D- Alle Verkehrstrager Alltagsverkehr = AlarA ]
A Arbeitskreis Polifik inwohner / Touristen
Verkehrszahlungen & @ Betsiligung o ‘ ‘
_beObaChtungen . PlanunngialOg Expenmid Re ’ E: MaRnahmen-undHandlungskatalog
Kartenbasierte
) ) Online-Befrigung BT ?ewenung Priorisi
Arbeitskreis Verwaltung S == 9/ Kosten e
< Stakeholder-Workshops (Il) Planungsrelevante Mg &Rl pospXicimer
N Querschnittsthemen
g Blrger-Veranstaltung
. -
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Modal Split und Treibhausgase (THG)
- Wo stehen wir?




Modal-Split heute

Modal Split SH
- « Umweltverbund zu MIV etwa 50 % zu 50 % —

= U. a. aufgrund gunstiger Topographie erhohter
Umweltverbund-Anteil im Vgl. zu BRD gesamt

« Nahmobilitat mit 46 % der grofdte Anteil im
Umweltverbund

« OPNV-Anteil mit 4 % unterdurchschnittlich
im Vergleich zu Deutschland

» auf einzelnen Relationen und in einzelnen
Bereichen sehr unterschiedlich

o Ful
Rad

u v

uMIV

Modal Split Deutschland

W Ful
® Rad

uMIV

[Quelle: MiD 2017]
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Treibhausgasemissionen Verkehr

B - Berechnung unter Verwendung

Verkehrsdaten und —zahlen und der
amtlichen Fahrzeugstatistik

» 22 % des CO,-Aufkommens bedingt durch
Durchgangsverkehr
* I[m Binnenverkehr verursacht durch:
= 50 % Alltags-Leichtverkehr
= 35 % Tourismus-Leichtverkehr
= 15 % Schwerverkehr

- Reduzierung Treibhausgas im
Leicht —(Pkw) Verkehr
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CO2-Aufkommen durch

m Binnenverkehr

m Durchgangsverkehr

CO2-Aufkommen Binnenverkehr durch

m Leichtverkehr Alltag
m Leichtverkehr Tourismus

Schwerverkehr

> spiekermann
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Klimaneutralitat — MaBRnahmen und Wirkungen

CO2-Aufkommen durch
- Dies bedeutet:
» Starkung / Ausbau des OPNV
> Verlagerungen vom MIV zum OV
» Reduzierung des MIV
> Massiver Ausbau - deutliche Reduzierung MIV
> Deutlicher Anstieg der Kosten fiir den OPNV

« Starkung / Ausbau der Nahmobilitat
» Reduzierung des MIV
> Wirkung jedoch geringer als OPNV

m Leichtverkehr Alltag
m Leichtverkehr Tourismus

Schwerverkehr

+ Starkung des Umweltverbundes (Nahmobilitat und OPNV)
+ Innovative Mobilitatsangebote (Shared Mobility, On-demand-Angebote)
+ VerknUpfung aller Mobilitatsoptionen

w schafft attraktive Angebotsalternativen fur Pkw-Nutzung
il

> spiekermann
Dorsch Gruppe
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Ergebnisse aus der Online-Befragung

> spiekermann
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Umfangreiche Ruckmeldungen in der Online-Beteiligung
von Einwohner:innen und Gasten

Wohnorte der Befragungsteilnehmer:innen

» Befragungszeitraum: Keine Angabe s 10
17.03.2023 bis 31.12.2023

Burg I 08
Petersdorf m—— 20

* Online-Befragung: Dinschendort 12

Landkirchen o 11

« 274 Einwohner:innen der Insel Fehmarn P S
Rickmeldung aus 42 Ortsteilen ——

Strukkamp mEEE 7

P E— Ortskenntnisse der Gaste

= 148 Gaste der Insel Fehmarn Staberdorf mmm 6 »
. . . = [ch bin / war zum ersten Mal auf der Insel r
(lnkl Dauercamper/ Zwe|tWOhnS|tZ) Putt?:lrdﬁen BN 6 und kenne mich gut aus auf der Insel
ulfen mm 5

= |ch war schon vor diesem Besuch auf der

4%
davon 85% wiederholt zu Besuch mit guten Ciusdorf, W 5| e Fotusait, bafemnldo abes it put i’

aus auf der Insel

Ortskenntnissen T | reevam nd e i g ave
Meeschendorf mm 4 der Insel
. . Gammendorf 4 Ich bin / war zum ersten Mal auf der Insel,
) kenne mich aber nicht gut aus auf der Insel
Mangelmelder: el g
w [ch war noch nie auf der Insel Fehmarn und
Blischendorf mm 4 kenne mich nicht aus
> 37 Ortsmeldungen + Ortemit3TN w5
Ortemit2TN NN |
> 7 Kommentare Ortemit1TN memmm =274
: V | -
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Was sagen Einwohner:innen zu der Mobilitat auf Fehmarn?
(Eintrage aus Einwohner:innen-Befragung)

,Die Fahrradwege auf der Insel sind teilweise mangelhaft. Es gibt keine Vorfahrt flir
Fahrrader - siehe alten Bahndamm in Burg.

Wie oft kommt man am Tag mit dem Bus von Burg nach Marienleuchte und zurtick?
Warum hat man in Orth einen Parkplatz direkt am Hafen?

Warum fihrt eine StraBe direkt (ber den
denkmalgeschlitzten Burger Marktplatz?

Warum ist diese StralBe (am Markt), wenn sie

dann notwendig sein soll, nicht verkehrsberuhigt?

Warum ist der Radweg an dieser Stralle (am Markt)
nicht auf der Stral3e, asphaltiert und farblich abgesetzt?“
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Wie nehmen Gaste Mobilitat auf der Insel wahr?
(Eintrage aus Gaste-Befragung)

L Wir sind als Familie mehrmals im Jahr auf Fehmarn zum Surfen und das
seit tiber 20 Jahren.

Immer schon konnten wir nicht verstehen, wieso man die Innenstadt von
Burg mit dem schénen Kopfsteinpflaster, also die StraBen Am Markt und
Breite StraB8e, nicht autofrei macht!

Es ist hollisch laut, die Autos sind zu schnell und vor allem an Ostern
und im Sommer sind es einfach VIEL zu VIELE!!!

Gerade diese Einkaufsstralle kbnnte eine Flaniermeile mit echter
Aufenthaltsqualititdt sein, wenn die Autos einfach anders zum groBen
Parkplatz geleitet werden wiirden. Wir fahren schon immer nur mit den
Rédern (ber die Insel und nutzen den Camper nur fir die An- und Abreise
oder um den Surfort zu wechseln. Die neuen Radwege an der Siid- und
Westseite sind klasse! Holt euch eure Stadt zurtick, schmeil3t die Autos
raus!”
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Wie nehmen Gaste Mobilitat auf der Insel wahr?
(Eintrage aus Gaste-Befragung)

B .Es gab keine ansprechende Méglichkeit, ohne Taxi von der Flixbushaltestelle

Puttgarden zum Hotel nach Bellevue zu kommen (an einem Donnerstag um
ca. 15h30).

Sonntags féahrt kein 6ffentlicher Bus, also mussten wir nach Riickgabe der
Fahrréader mit dem Taxi ins Hotel fahren.

Um den Schnellbus nach Liibeck zu erreichen, hétten wir mit dem OPNV
tiber 1 Std Aufenthalt am Bahnhof Burg gehabt, daher wieder Taxi.*”

Zum Vergleich: fiir 3 Taxifahrten auf Fehmarn
haben wir ca. 100 Euro bezahlt. Um die gleiche
Summe sind wir anschlielBend (zu zweit) von
Hamburg nach Minchen mit dem Zug gereist.”
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Ergebnisse der Starken-Schwachen-Analyse
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Starken-Schwachen-Analyse

» Nahmobilitat <«
(FuB- und Radverkehr)
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Nahmobilitat —- Wandern im attraktiven Naturraum & Aufenthalt
in innerortlichen Lagen, jedoch Konflikte mit Kfz-Verkehr

- Stirken g Schwiéchen ﬂ
- = Attraktive innerortliche Lagen mit Nutzungsmischung, = Einschrankungen & Gefahrdungen aufgrund fehlender
c Sehenswurdigkeiten, Geschaftsauslagen / Gehwege und Querungen sowie gemeinsamer
Q Aullengastronomie Infrastrukturen mit Radverkehr
f = Attraktive Wanderwege (Ruckmeldung Befragung) = Belastungen durch Parksuchverkehre an tourist. Zielorten
Q = Gaste haben Interesse an Klimaneutralitat Fehmarns und = Flachenverteilung: Parkende Kfz zulasten des offentlichen
> schatzen den Naturraum der Insel Raums (Aufenthalt, zu Ful® gehen, Rad fahren)
€2 - Naturnahe Urlaubsideen fiir Familien gewiinscht = Zumutbarkeitsgrenze Schulverkehr
- = Sicherheits- und Aufenthaltsdefizite fur alle, insb. Kinder
LL O = Mangelnde Barrierefreiheit
Chancen =t
= Aufwertung der Aufenthaltsqualitaten in Zentren (Burg) / Risiken A

innerdrtlichen Lagen und an touristischen Hot Spots
infolge der Reduzierung verkehrlicher Belastungen

= Zusatzliche Nahraumversorgung in Stadtteilen,
Versorgungsmoglichkeiten in Burg

= Ausbau Wanderwegenetz (Ruckmeldung Befragung)

= Weitere Einschrankungen der Aufenthaltsqualitat

= Akzeptanz fur Verkehrsberuhigung

= Demographischer Wandel

= Abnehmende dezentrale Versorgungsinfrastrukturen
= Zielkonflikte mit Denkmalschutz
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Radverkehr l

Nahmobilitat —- Hohe Radnutzung bei Gasten & Nutzungs-
interesse bei Einwohnern, aber Mangel / Lucken in Infrastruktur

Starken \@'

= Siedlungsstrukturelle Gunstbedingungen fur
Fahrradnutzung

= Hohe Radnutzung, insbesondere bei Touristen

= Groldes Interesse bei Einwohner:innen fur mehr
Radnutzung auf Alltagswegen

= Attraktive touristische Radrouten

Chancen Q

= Allgemeiner Trend zur (E-)Fahrradnutzung

= Alternativen zum Neu-/Ausbau von Radwegen:
Fahrradstrallen, Geschwindigkeitsreduzierungen
aulderorts, Schutzstreifen auf3erorts (aktuell noch nicht
gestattet)
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Schwachen ﬂ

= Lucken Radwegenetz: Keine durchgangig sicher
und komfortabel befahrbaren Radverkehrsanlagen

» Konflikte mit Ful3- sowie flieRendem und ruhendem
Kfz-Verkehr

= Gefahrliche Teilabschnitte im (tourist.) Radwegenetz

= Teilweise unzureichende Anzahl und Qualitat von
Fahrradabstellanlagen

= Sicherheitsmangel auf Schulwegen
= Fehlende Fahrradmithahmemaoglichkeiten

Risiken A

= Radverkehrsforderung erfordert Handeln in verschied.
strategischen Feldern & Koordination diverser Akteure

= Kostenintensive Errichtung baulicher Infrastrukturen

> spiekermann
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A Mobilitdtskonzept Klimaneutralitat Insel Fehmarn (MKIF) | Radverkehrsnetz - Ganzjahrig zu unterhaltende und
saisonale Radwege

A
— Ganzjahrig zu unterhaltende Wege fur den
Radverkehr

~== Ganzjéhrig zu unterhaltende Wege fir den
Radverkehr {in Abhéngigkeit von
Baumalnahmen)

— Saisonale Radwege

- == Saisonale Radwege (in Abhangigkeit von
BaumafRnahmen)

: ! i S spiexermann ()R
) | L ‘ﬁ—: .
T T crosentrasenitre ! et 8
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A Mobilitatskonzept Klimaneutralitat Insel Fehmarn (MKIF) | Radverkehrsnetz — Alle Themen-Routen

= WesiEnmarke st

Fehmarn

Fenanacisgs
T

Legende

Ostseekiisten-Radweg
Ostseekiisten-Radweg (BaumaRnahmen)
Moénchsweg

Leuchtturm-Tour

Kusten-NaTour

Kusten-NaTour (Baumafinahmen)

Hafentour
Sundbriickentour

Wasservogelreservate-Tour
Griner-Brink-Tour
Griner-Brink-Tour (BaumaRRnahmen)
Kirchentour

Inselpoeten

Atelier-Tour

Atelier-Tour (BaumalRRnahmen)

5km

| Geometdsche Grundlagen (Geobasisdaten) und Sachdaten
al

’
Lo 1 g e
|+ <oordiverzaten.

wzorl Ty
4 T Grogenbrodertihne

Bt

ity

o “nann




Starken-Schwachen-Analyse

» Motorisierter Individualverkehr «
- flieRend -
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(Kartengrundlage: Stadt Fehmarn)

Motorisierter Individualverkehr - Kernwegenetz

Kernwegenetz gem. Beschluss BA v. 16.05.2019

Stand: 25.06.2019

Ergéanzt um Markierung des
klassifizierten Netzes
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Legende
POI
I Leuchttum
@ Parkplatz
[ Toletten
Flugplatz
P campingplatz
Ergebnis
< 3,55 M nach DWA-A 904-1 (Krone 5,50 m)
s 4,75 m nach DWA-A 804-1 (Krone 6,25m)
5,50 m nach RAS-Q, jedoch chne
Markierung (Krone 7,50 m)
= = 4.75m (Alternative)
m— magliche Stralle (4,75 m)
m=m mégiiche Stralle (5,50 m)
Ortslagen
PlanRecht
B-Plan-Gebiet
Unbeplanter Innenbereich
Bebauung im Aulenbereich

. Bundesstralle
! Landesstralle
i mmmm Kreisstralle

Erganzung des Klassifizierten
Stral’ennetzes durch das

- Kernwegenetz

= zur ErschlieBung der Ortsteile

= Fokus auf Ausbau und Sanierung
dieses Netzes

» Ubrige StralRen werden nachrangig
behandelt (oder auch stillgelegt)
- Ressourcenschonung StraBenbau
- tw. Umwege, aber gute Erreichbar-
keit der Versorgungszentren

Gestaltung nach

= DWA-Regelwerk
(RLW Richtlinien fir den Iandlichen Wegebau)

3,55 m (Krone: 5,50 m)
4,75 m (Krone: 6,25 m)
= RAS-Q (1996)

(Richtlinie fur die Anlage von Strafen)

5,50 m (Krone: 7,50 m)
<]
> spiekermann
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Kernwegenetz — Begegnungen .
« Mogliche Begegnungen

ohne Ausweichen:
pegesner - Kategorie Rot:  Lkw | Pkw
dﬂn W ;\&p (5,50 m Fahrbahn — Krone 7,50- m)
a L F 1=t [\ —— [ 11 = Kategorie Blau: Pkw | Pkw
: =i | n@ @@ % : @ ‘ % (4,75 m Fahrbahn — Krone 6,25 m)
o':wlojzs _ u%?szs e 0.%0,50 olsdf;.zs — c; ;0.2;"%}40# olsdoi.z;.rso"75251.7%.2170,50 O'Po;o!zs"uoflshd'm 0 " Begegnungen erfordern
(s%0) | o 10 (30 immer Ausweichen

[Quelle: Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral’en, RASt 2006, Ausschnitt Bild 17; FGSV 2006]

(auch bei Pkw-Rad-Begegnung):

= Kategorie Gelb
(3,55 m Fahrbahn — Krone 5,50 m)

= Keine Rad-Gehwege
= Ausweichmanover uber

Maligebend fur Bemessung der Kategorie Gelb:

o 3

[Quelle; DWA 2021 (Torsten

Heep: Die neuen Richtlinien fiir 0125 i o ; 0125 .
den léndlichen Wegebau (RLW), 380 [ Bankette pro blematisch
Teil 2: Entwurf und Bauausfiihrung 5,50 f
ur Radverkehr
M] Begegnungsverkehr Traktor/Pkw bei Schrittgeschwindigkeit

sl
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Abgleich Hauptradnetz mit Kernwegenetz

Kernwegenetz gem. Beschluss BA v. 16.05.2019

Stand: 25.06.2019

Legende
Erganzt um Markierung P_qu

- Bundesstralle 0 Leuchttum

- Radhauptnetz ot
i Toiletten
Flugplatz
Campingplatz

Ergebnis

s 3,55 m nach DWA-A 904-1 (Krone 5,50 m)

— 4,75 m nach DWA-A 904-1 (Krone 6 25m)

e 550 M nasch RAS-Q, jedoch chne
Markierung (Krone 7,50 m)

= = 475m (Altemative)

— magliche Stralie (4,75 m)

mmm magliche Stralle (5,50 m)

Ortslagen

PlanRecht

B-Plan-Gebiet

mmmm Bundesstralle

(Kartengrundlage: Stadt Fehmarn) -

B Landesstrale
M = Kreisstralte
‘ @ “ "' Hauptradnetz
i by @ Unzureichende
B StraRenbreite
T |
00
5-9 — N
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« Ausweichmanover uber
Bankette birgt
Unfallgefahr far
Radverkehr

» Anpassungsempfehlung
fur geplantes
Kernwegenetz an
[ Streckenabschnitten

e

> spiekermann
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Geschwindigkeiten

- = Zulassige Geschwindigkeiten
= Zwischen den Ortsteilen: T50 bis T100
= In den Ortsteilen: T50, T30, T30/T20-Zonen, verkehrsberuhigte
Bereiche

= Zu hohe Geschwindigkeiten bzw. fehlende Querungshilfen
aullerhalb der Ortsteile, insbesondere an Haltestellen

= Fehlende geschwindigkeitsreduzierende Maldnahmen in
vielen Ortsteileingangen
(z. T. privat aufgestellte Hinweise auf spielende Kinder)

= Fehlende Sicherung der Wege zum Schulbus
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MIV flieRend l

Motorisierter Individualverkehr - flieRend

gutes Kernwegenetz, aber wetterabh. Uberlastungen, fehlende Alternativen fiir Verhaltensinderung

o/
Starken ‘@'
= Gut erreichbares Kernwegenetz
= Anbindung aller Stadtteile gewahrleistet
= Sukzessive Sanierung des Kernwegenetzes

Chancen Q

= Neuordnung Verkehre und Ausbau Ortsdurchfahrten
Burg, Landkirchen & Petersdorf

= MIV-Reduzierung im Zentrum durch
Umgehungsstrale Burg

= FUhrung und Lenkung des Wirtschaftsverkehrs,
v. a. Hafen Burgstaaken

= Antriebswende ermdglicht zumindest lokal
emissionsfreie Pkw-Mobilitat

= Offenheit von Gasten zur Anreise ohne eigenen Pkw
(Auffangparkplatze, Maut)
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R
-

Schwachen ﬂ

= z. T. schmale Stral3en / Ausweichmandver

= z. T. hohe zugelassene Geschwindigkeiten

= Unzureichende Trennung der Verkehrsarten,
insbesondere bei nicht klassifizierten Uberlandstrecken

» Saisonale und wetterabhangige Uberlastungen

= Belastung durch Parksuchverkehre an zentralen Orten und
touristischen Zielen

= Verkehrliche Emissionen

= Autozentriertes Mobilitatsverhalten

= Fehlende alternative Mobilitatsangebote fur
Gaste-Anreise und vor-Ort-Mobilitat ohne Pkw

Risiken A

= Weitere Belastungen durch Kfz-Verkehre aufgrund
zunehmender Einwohner- und Gastezahlen

= Zunehmender Durchgangsverkehr aufgrund von
Fehmarnbelt-Tunnel

g8 spiekermann
Dorsch Gruppe



Starken-Schwachen-Analyse

» Motorisierter Individualverkehr «
- ruhend / E-Ladestationen -
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Parkraumauslastung

Momentaufnahme Strandparkplatze (ohne Burgtiefe): Erhebung 32. KW

¢ Ah\m Altenteil . //
40 Belt  Tgichhof /

= .' e 30 Gammendorf //
Westermarkelsdorf Q ey # lobe ' /
80 welg g rieisdont Eohiworh .‘ Griiner Brink .

y \ap +200 [ 4

Sperrgebiet
/‘ ; / Marienfeuchle
Wenkendorf i/
/ o Puttgarden /
Wohnmobil O f 4%
/ 'ochnmobi A
Boj 4 Danschendorf 50 \ < ole
jendorf Gammendort Puttgay ﬂo n
150 me" /// Marienleuchte
Wallnau Vadersdort /) ‘
Petersdor! e et / I.'. P
] .
Kopendort )/ """"'_ Presen/Klausdorf
Lemkendorf ol 2% Naturstrand
J ehmarn /" Bannesdorf *2*'N 30
J Bisdorf
Pittsee Y / 3
120 A Aot y Kausdor!  4()
T 9‘""‘9“’110 orf o /4 KIausdorfCampmg
Lemkenha?‘en g Gahlendorf
Vi ahlel
Flugge 180 11ururlln9wod Lindkidchen 7 AT
. . Gahlendor! A 3
o 50 Mummendorf . Katharinenhof
A uf trgedig 7
‘ li‘mm :fu,o'“' ; T e 4 Burg auf Fehmarn 15
(,,‘,:,‘,‘1”,,1 ) = “50! 2 Dunkel- vizdorf Katharinenhal
! experiment
Albertsdorf 2 7 60 Sahrensdorf \
kostenpflichtig  Kostenlos | Gold 280 ™. / 3’ Blieschendor! aaken Meeschendor! A \Staberhuk
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o ook /Fehmamsund o
uslastung iiber o » Y 50 Bargmshl [Kartengrundiage: OpenStreetMap-Mitwirkende
[Baor) " -
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Eindruck aus Momentaufnahmen
Strandparkplatze

» GroRtenteils entspannter Parkverkehr, nur
wenige Parkplatze voll ausgelastet
(Momentaufnahmen: wetterabhangig;
aktuelle Verkehrslage auf B 207 halt evtl.
potenzielle Tagesgaste ab

» Manche Parkplatze bleiben unausge-
schildert, lediglich ,Wegweisung Strand®

» Kostenlose, komfortabel erreichbare
Parkplatze gut ausgelastet

» Radverkehrsaufkommen wird drastisch
unterschatzt; zu wenig Abstellanlagen

Burgtiefe

Quelle: Mobilitdtskonzept Burgtiefe Endbericht 30.11.23

» Vollauslastung oder sogar Kapazitatsdefizit
an nur wenigen Tagen im Jahr

» Weitgehende Auslastung offentlicher Park-
platze an Schoénwettertagen in Hauptsaison

» Fast immer Reserven im 6stlichen Teil des
Zentralparkplatzes (Sudstrand Ost) vorh.

Elndruck Burg
Aufenthaltsqualitat , Am Markt‘ leidet unter
Parksuchverkehr

* An vollen Tagen: Parksuchverkehr durch

fehlende Information

> spiekermann
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E-Ladestationen — es besteht Ausbaubedarf

® Offentlich zuganglich
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=
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(1)
=}

MIV ruhend

Motorisierter Individualverkehr — ruhend
Vielzahl gut verteilter Parkplatze vorhanden, mangelnde Beschilderung & Auslastungshinweise

Chancen

7

@

Meist wassergebundene Oberflachen

Gut verteilte und gut ausgestattete stadt. Parkplatze
Erganzung durch eine Vielzahl privater Parkplatze

@)

Vereinheitlichung der Ticketpreise ubergreifend auf private
Platze

Digitale Parkraumerfassung

Beschilderung zur Vermeidung von Parksuchverkehr und
Falschparkern, dynamische Parkraumsteuerung

Digitale Informationen Uber Mobilitatsangebote, inklusive
Umstiegsmoglichkeiten fur Anschlussmobilitat

Einrichtung Auffangparkplatze an Hafen

Strategische Forderung der E-Mobilitat erfordert gesonder-
tes Konzept zur Ladeinfrastruktur (Beteiligung div. Akteure)
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Schwachen ﬂ

= Teilweise enge Zufahrten

= Keine Abgrenzung der Parkstande
(dadurch verschenkter Platz)

= Mangel bei Ausschilderung /
Fehlende frihzeitige Hinweise auf Auslastung

= Nur wenige Behinderten-Parkstande
= Kein flachendeckendes E-Ladestationen-Netz
= Informationsdefizit bzgl. E-Ladestationen

Risiken A

= Weiterhin kontinuierlich steigendes Pkw-Aufkommen
erfordert — auch im Falle der Elektromobilitat — u. a.
weitere Flachen und erzeugt u. U. Nutzungskonflikte

g8 spiekermann
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Starken-Schwachen-Analyse

» Offentlicher Personennahverkehr <
(6PNV)
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Gute Verbindungsqualitat auf Achsen, keine ausreichende
ErschlieBungsqualitat fur Gaste und in Ferienzeiten
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Offentlicher Personennahverkehr — Gute Verbindungsqualitit auf
Achsen, aber Angebot Alltags- & touristischer OV unzureichend

Stirken Y%
= Stundliche Direktverbindung nach Lubeck und

Oldenburg mit SEV

= Gute Verbindungsqualitat auf den Achsen
Puttgarden — Burg — Burgtiefe/GroRenbrode und
Burg — Landkirchen — Lemkenhafen

= Ehrenamtlich betriebener Blrgerbus

OPNV

Chancen Q

« Attraktivierung der OV-Anbindung durch
Fehmarnbelt- und Fehmarnsundquerung /-Tunnel

» Zusétzliche Gaste durch internationale OV-Anbindung

= Zusatzliche mit dem OV verknupfte
Mobilitatsangebote und -services ermoglichen
Mobilitat ohne eigenen Pkw

= Grolde Potenziale in der Kundengewinnung durch
~olow Travelling” (Alleinstellungsmerkmal)
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Schwachen ﬂ

» Unzureichendes OPNV-Angebot fiir Alltags- und touristischen
Verkehr, Ostteil der Insel nur durch Burgerbus erschlossen

= Viele Ortschaften nur durch Schulerverkehr und Blrgerbus
angebunden

= OV von Einwohnern und Gasten nicht als Alternative zum
eigenen Pkw wahrgenommen

= Mangelnde Barrierefreiheit und unzureichende Ausstattung der
Haltestellen

Risiken A\

= Demographische Entwicklungen und saisonale
Nachfrageschwankungen

« Fur attraktives und hochwertiges OV-System zur
Flachenerschliel3ung sind hohe Investitionen erforderlich

= Mangelnde Bekanntheit nachhaltiger Mobilitatsangebote und
unzureichende Nutzungsanreize bei Gasten und Einwohnern

g8 spiekermann
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Starken-Schwachen-Analyse
» Vernetze und geteilte Mobilitat <
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Visualisierung Bestand:
Angebote fur geteilte und vernetzte Mobilitat

? Py ] A Mobilitatskonzept Klimaneutralitét Insel Fehmarn (MKIF) @ Eahrradverleih
| e —— = ot X Verleihsystem
A
. ‘\
! A "

» Bike & Ride (B+R) = Fahrradverleih
- Park & Ride (P+R) > Uber Insel verteilte, private Einzelanbieter

> Erstes Bikesharing-System im sudlichen Inselbereich
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Geteilte und vernetzte Mobilitat

Bikesharing-System sowie B+R / P+R am Bahnhof, wenige & keine flachendeckenden Angebote
zusatzliche anforderungsgerechte Angebote, aber Zeit fiir Hochlauf & Nutzungsanreize

- Starken @

Geteilte und vernetzte Mobilitat

7

Uber Insel verteilte, private Einzelanbieter Fahrradvermietungen
= Erstes Bikesharing-System im sudlichen Inselbereich initiiert
» Verknipfungen von Individualverkehr (insb. Rad / Pkw) und OPNV:

Fahrradanlehnbugel an Bushaltestellen sowie
B+R / P+R am Bahnhof

Chancen Q

= Bedarfsgerechtes, integriertes Mobilitatsangebot im Umweltverbund

= Shared-Mobility-Angebote, v. a. fir Gaste mit attraktiven
Mietbedingungen (wie Bike- und Carsharing)

= Nutzerfreundliche Verknupfungsanlagen:
B+R, P+R, Mobilstationen

= Zusatzliche Services an Verknupfungsanlagen, z. B. Schliel3-
anlagen, Transportservices, Letzte Meile-Angebote

= Etablierung von Mitfahrplattformen

= Einbindung von Taxi-Verkehren
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Schwiéchen ﬂ

= Shared-Mobility-Angebot raumlich begrenzt und
funktional beschrankt aufs Fahrrad

= Bislang keine Transparenz und kein einheitlicher
Zugang durch Integration von geteilten Angeboten
in digitale Mobilitatsdienste

Risiken A

= Zu geringe Nutzungsanreize flr attraktive,
komfortable Pkw-Alternativen

= Unzureichende Wirkung zusatzlicher Angebote
aufgrund punktueller, fragmentierter Umsetzungen
und mangelnder digitaler und raumlicher
Integration

= Zu langsamer Nutzer-Hochlauf fur finanzielle
Tragfahigkeit neuer Angebote

> spiekermann
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Starken-Schwachen-Analyse

» Sonstige Verkehre <
(Reiten, Hafen, Sonderformen)
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Schifffahrts- und Fahrverkehr — Potenzial fur Ausbau des Wasser-
taxiangebots & Verkniipfung, Integration in OV schwierig

\/ LN
- Stiarken 8 Schwichen ﬂ

= Hafen fur Berufs-/ Sportschifffahrt sowie Guterverkehr = Hafeninfrastruktur ausbaufahig
CJ = Fahrhafen Puttgarden mit guter Anbindung nach Danemark & Schweden = Nutzungskonflikte der FulRganger und
N . Hohe Taktdichte, ganztags und ganzjéhrig FuRgangerinnen mit dem
% - GroRes Ticketangebot & Mitnahme Fahrrader / Mopeds / Motorrader Wirtschaftsverkehr
; = Wassertaxi verkehrt wochentags im 60-Minuten-Takt
= Touristische Mobilitatsangebote bei Gasten bekannt
Risiken A
Ch O = Witterungsabhangigkeit der
ancen —
= Fahrtenangebote
= Verkehrsverlagerung hin zum Umweltverbund = Integration in OV schwierig
= Erweiterung Fahrtenangebot Wassertaxi von Burgstaaken nach
Lemkenhafen / Orth

= Wassertaxis, inkl. Fahrradmitnahme

= Gelande Alter Fahrhafen Grolienbrode als Auffangparkplatz fur Touristen
zur Anreise ohne Pkw
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Reitverkehr — bei einigen Gasten beliebtes Angebot,
gemeinsam genutzte Wege sorgen teilw. zu Nutzungskonflikten

1,

- Starken \é’ Schwichen LI

= Umfangreiches Angebot flr Sport, Freizeit und Urlaub: » Kein ausgewiesenes Reitwegenetz:
dJ . Zahlreiche Reiterhéfe / Gestiite auf der gesamten Gleichzeitige Benutzung von Wander- und Radwegen
i Insel verteilt - nachhaltige Beschadigungen
T - Verschiedene Veranstaltungen wie Reiterspiele, * Problematik der Mischnutzung

Fehmarn-Pferde-Festival

Re

Chancen Q Risiken A

» Potenzial des Reitsports als Alleinstellungsmerkmal = Nutzungskonflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern
Fehmarns nutzen

» Regelmalige Kutschfahrt-Angebote etablieren /
erweitern
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Zusammenfassung

spiekermann

Dorsch Gruppe
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Zusammenfassung l

Ergebnis der Starken-Schwachen-Analyse: Hohes Potenzial
durch attraktiven Naturraum, Verhaltensanderung notwendig

Starken \@)’ Schwéachen ﬂ

Attraktiver Naturraum, innerortliche Lagen und .
touristische Ziele

» Hohe Radnutzung bei Gasten und Interesse bei
Einwohnern

= Gut erreichbares Kernwegenetz fur den Kfz-Verkehr
= Vielzahl gut verteilter Parkplatze vorhanden .

= Gute Verbindungsqualitat im OV auf einzelnen
Achsen .

= Bikesharing-System im Suden der Insel sowie B+R
/ P+R am Bahnhof

= Gute touristische Angebote im Schiffs- und
Fahrverkehr vorhanden

= Attraktive touristische Mobilitats- / Reit-Angebote
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Pkw-Dominanz fuhrt zu:

- (Saisonalen, wetterbedingten) Uberlastungen der Infrastrukturen
Konflikten zwischen Verkehrsteilnehmer:innen
Emissionen, insbesondere an zentralen Lagen

Unzureichende Barrierefreiheit

Mangel & Lucken Radinfrastruktur, unzureichende Abstellanlagen &
erganzende Services

Kein flachendeckendes E-Ladestationen-Netz

Mangelhafte Beschilderung & Auslastungshinweise Parkangebote
Parksuchverkehr in zentralen Lagen

Unzureichende OV-Angebote im Alltags- & touristischen Verkehr

= Fehlende OV-ergénzende Mobilitatsangebote & -services

Mangel Hafeninfrastruktur, Konflikte im Hafenbereich
Nutzungskonflikte durch Mischnutzungen auf einzelnen Wegen

g8 spiekermann
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Zusammenfassung l

Chancen & Risiken: groBer Hebel insbes. bei Gaste-Mobilitat,
aber massiver Ressourceneinsatz & Push-MalRnahmen notig

Chancen

@)

Aufwertung der Aufenthaltsqualitat in Zentren,
touristischen Orten und Stadtteilen

Reduzierung verkehrlicher Emissionen
Nahraumversorgung in den Stadtteilen
Zunehmender Trend der Fahrrad-/ E-Bike-Nutzung

Entlastungspotenzial im Kfz-Verkehr durch
Verkehrssteuerung / Umgehungsstralie

Attraktive internationale OV-Anbindung
Gastepotenzial durch Trend des ,Slow Travelling®

Maglichkeiten durch erganzende (digitale)
Mobilitatsangebote und -services

Potenzial fur Ausbau touristischer Mobilitats-
angebote (Wassertaxi) & deren Verknupfung
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Risiken

A

Akzeptanz Verkehrsberuhigungsmalnahmen,
Flachenumverteilungen zugunsten Umweltverbund

Koordiniertes Handeln in verschiedenen strategischen Feldern
der Nahmobilitat

Zunehmender Kfz-Durchgangsverkehr aufgrund von
Fehmarnbelt-Tunnel und -Querung

Fehlende Mobilitatsalternativen zum Kfz
Umfangliche Investitionen, um OV-Angebote so zu verbessern,
dass sie als Pkw-Alternative angenommen werden

Nicht ausreichende Nutzungsanreize fur Verhaltensanderung:
.kostengunstige” & weitestgehend ,unregulierte“ Pkw-Nutzung
Hochlauf ergédnzender Mobilitatsangebote bedarf Zeit,
Ressourcen und Nutzungsanreize

Integration touristischer Mobilitatsangebote in OV schwierig

spiekermann
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Zielsystem des Mobilitatskonzepts
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Zielsystem zur Mobilitatsentwicklung der Insel Fehmarn bis 2030

—
- + Bestandsanalyse
+ Beteiligung ( Arbeitskreise im April 2022,
Online-Beteiligung)
+ Zielstellungen aus folgenden Konzepten und
Arbeitsdokumenten:
> 6. Bericht nach § 45¢ Nr. 7 GO SH zu den Handlungsfeldern Entwurf des
Klimaschutz, Energieeffizienz und Energieeinsparung (Stand 2023) Zielsystems

> Strategische Ziele der Insel Fehmarn der Stadtvertretung (Stand 2020)
> Mallnahmenpakete zum Klimaschutz des Umweltrats (Stand 2023)

> Ortsentwicklungskonzept (2020)

> Mobilitatskonzept Burgtiefe (Stand 2022)

> Teilziele im Rahmen der Leistungsbeschreibung ,,Mobilitatskonzept
Klimaneutralitat Insel Fehmarn® (Stand 2022) =

%;]ﬂ
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Zielsystem zur Mobilitatsentwicklung der Insel Fehmarn bis 2030

« Im Rahmen der Leistungsbeschreibung zum Mobilitatskonzept sind Ober- & Teilziele
festgelegt worden, die Bestandteil des Zielsystems sind (Stand 03/2022).

» Oberziel: ,Bis zum Jahr 2030 ist ein attraktives Infrastruktursystem aufzubauen, das es
Einwohnern, Beschéftigten und Géasten der Stadt Fehmarn erméglicht, im Jahr 2030
klimaneutral mobil zu sein.”

* Teilziele: 60 Verbesserung Aufenthaltsqualitaten (z. B.
1) Sicherer Rad- & FuRverkehr Innenstadt Burg, Petersdorf, Hafen Orth,
_ , . Lemkenhafen, Burgstaaken) durch
2 Eindeutige Verkehrsfuhrungen MaRnahmen des flieRenden & ruhenden

3) SchlieRung von Liicken in Wegenetzen MIV inkl. Parksuchverkehr

Offentliche / gemeinschaftlich nutzbare
_ Mobilitatsangebote sollen inselweit sowie
5 Vermeidung saisonaler Verkehrsinfarkte  fir die An- und Abreise geschaffen werden.

4) Abbau Barrieren 7
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Oberziele berucksichtigen gesellschaftliche Werte, bestehende
Teilziele & Querschnittsthemen verkehrsmittelunabhangig

Lebenswerte

Ortsteile

Sozialraum-
orientierung

Klima- und
Umweltschutz

Verkehrs-
sicherheit

Sicherung des
Wirtschaftsverkehr

Integrierte, nachhaltige
Landschafts-, Stadt- und
Verkehrsplanung

Mindestens zwei
Anbindung je Ortsteil
an Kernwegenetz

Nahraumorientierte
Versorgung und
Forderung der
Aufenthaltsqualitat
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Sicherung der Mobilitat
fur alle Menschen durch
flachendeckende
Angebote im OPNV

Barrierefreie und
einfache Infrastrukturen
und Mobilitdtsangebote

Bedarfsorientierte, 7

multimodale & vernetzte
Mobilitatsangebote flir
Bewohner & Gaste

Offentlichkeitsarbeit,
Bewusstseinsbildung &
Informationen zu
nachhaltigen
Mobilitdtsangeboten

Emissionsarme Mobilitat
durch erneuerbare
Energien 6

Reduzierung von
Emissionen (Klimagase,
Luftschadstoffe, Larm)
und Flachen-
inanspruchnahme

Inselweite
Mobilitatsangebote des
Umweltverbunds
(zu FuB, Rad, OPNV)

Digitale und innovative
Angebote zur
Umsetzung und
Organisation
nachhaltiger Mobilitat

Reduzierung von

(ruhendem, saisonalen) 5

motorisiertem Verkehr an
zentralen Orten

Herstellen der
Verkehrssicherheit in
der Nahmobilitat

Zielgruppenspezifische
Organisation des
Verkehrs

’

Starkung der Hafen als
nachhaltige
Infrastrukturen flr
Wirtschaft und Tourismus

Starkung nachhaltiger
Mobilitat und
Wertschopfungsketten in
der Wirtschaft

Forderung der Potenziale
des nachhaltigen
Tourismus

spiekermann
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Mobilitatsentwicklung in
Entwicklungspfaden




Welche Wirkungen soll das Mobilitatskonzept entfalten?
Darstellung moglicher Entwicklungen anhand von Szenarien

B - Welche Rahmenbedingungen nehmen = Verdeutlichung der notwendigerweise
Einfluss auf die verkehrliche umzusetzenden Malinahmen anhand
Entwicklung Fehmarns? der Szenariotechnik:

= Welche Wirkungen konnen im Trendszenario 2030*
Verkehrsverhalten und bei den ,Weiter wie bisher”
verkehrlichen CO2-Emissionen erreicht ] ]

Klimaszenario 2030 *
werden?

,Klimaneutrales Fehmarn®
= Welche MalRnahmen sind notwendig,
um die verkehrliche Klimaneutralitat zu
erreichen?
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Rahmenbedingungen und Entwicklungstrends im Trend-
und Klimaszenario fur die Insel Fehmarn

- Relevante Rahmenbedingungen Entwicklung:
» Soziodemografisch

- Bevolkerungszunahme, insbes. Gruppe 50+
- Zunahme Gasteentwicklung

= Wirtschaftliche Entwicklung
= Gesellschaftliche Trends
= Mobilitatstrends

- E-Bike / Pedelec-Nutzung

- Geteilte Mobilitat

« Umweltbewusste Mobilitat
- Postfossile Mobilitat

= Technische Entwicklungen
- Digitale Mobilitatsangebote & -service
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Wirkungen:

= Verkehrsaufkommen:
Anzahl Wege & Personenkilometer

= Mobilitatsverhalten
= Emissionen

Co,-Aufkommen durch... ModalSplit SH
(heute) (heute)

m Leichtverkehr Alltag m MIV NMV = OV
m Leichtverkehr Tourismus

Schwerverkehr

sl

> spiekermann

Dorsch Gruppe



Entwicklungen und verkehrliche Wirkung hangen von
Ressourceneinsatz und MaRnahmen-Umfang im MoBiKo ab

Verkehrliche
Entwicklungen

Verkehrsaufkommen:
Verkehrsleistung
(Personenkilometer) &
Anzahl Wege

Mobilitatsverhalten

Verkehrliche
Emissionen

Trendszenario ,,Weiter so*:
Moderater Ressourceneinsatz
Pull-MaBnahmen

Leichte Zunahme durch zunehmende
Einwohner- und Gastezahlen bei leicht
verandertem Mobilitatsverhalten

Leichte Veranderungen zugunsten
nachhaltiger Mobilitat:

- Trend zum Fahrrad / Pedelec

- Elektrifizierung,

aber: Zunehmende EW- / Gastezahlen

Geringe Veranderungen im
Leichtverkehr und Schwerverkehr:
- Elektrifizierung

- Rad-Nutzung
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Massiver Ressourceneinsatz
Push- und Pull-MaBnahmen

Klimaszenario: f

Reduzierung durch verandertes Mobilitatsverhalten

der Gaste:

- Reduzierung Pkw-Mobilitat Gaste

- Reduzierung Einwohner-Mobilitat durch gute
Nahraumversorgung

Deutliche Veranderungen zugunsten nachhaltiger
Mobilitat:

- Relevanter OV- & Rad-Zuwachs durch Gaste

- OV-Zuwachs durch Einwohner

- Elektrifizierung

Deutliche Abnahme Leichtverkehr Tourismus:
- OV- und weitere Mobilitatsangebote
Abnahme im Leichtverkehr Alltag

Abnahme Schwerverkehr:

- Elektrifizierung / H2-Mobilitat

o

spiekermann
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Wirkungen beider Szenarien unterscheiden sich deutlich

Trendszenario ,,Weiter so* Klimaszenario

ModalSplit SH ) Co,-Aufkommen durch... * ModalSplit SH
(Trendszenario) (Trendszenario) (Klimaszenario)

////

\I

&t\\\

m MIV = NMV ~ Zunahme NMV = OV A L NMVE
) : Zunahme NMV ~ Zunahme OV
m Leichtverkehr Tourismus s
Schwerverkehr = OV

MIV = Motorisierter Individualverkehr | NMV = Nicht-Motorisierter Verkehr | OV = Offentlicher Verkehr
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Co,-Aufkommen durch...
(Klimaszenario)

m Leichtverkehr Alltag
m Leichtverkehr Tourismus
Schwerverkehr

> spiekermann
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MaRRnahmenkonzept
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Entwicklungsszenarien

» Nahmobilitat (FuB- und Radverkehr)

» Motorisierter Individualverkehr (MIV)

» Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
» Geteilte und vernetzte Mobilitat

» Touristische Mobilitat

» Mobilitatsmanagement
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Rahmenbedingungen und Entwicklungstrends im Trend-
und Klimaszenario fur die Insel Fehmarn

VEIGELT ELEN Trendszenario: ¥ Klimaszenario: f
konzepte Moderater Ressourceneinsatz Massiver Ressourceneinsatz
Pull-MaRnahmen Push und Pull-MaBnahmen
— Erweiterung des Radverkehrs- — Personalstelle ,(Fu3- und) Radvekehrsmanager:in®
netzes vorrangig mittels — Restriktives Vorgehen gegeniiber Pkw-Verkehr, z. B.:
o verkehrsrechtlicher Anordnungen Flachenumwidmungen, Senkungen v, inner-/aulerorts
ﬁﬁ (VAO), z. B. Senkung zulassige  _ schlieRung von Liicken im Radverkehrsnetz: VAO +
OO Geschwindigkeiten (v,,), infrastrukturelle MaRnahmen (Neubau + Ertiichtigung
Fahrradstraen (Fokus auf stralRenbegleitender und -unabhangiger Geh-/Radwege)
® Radfahren im Mischverkehr auf — Hohe Prioritat fir Knotenpunkte & Querungshilfen
Fahrbahn) .
ﬁ — Lediglich punktuelle - Sefvice Radverkehr
— Wegweisende Beschilderung

infrastrukturelle MalRnahmen
(z. B. an Gefahrenstellen)

— Schaffung weiterer (digital, Flyer) . -
Fahrradabstellanlagen — Verbesserung der Barrierefreiheit

insbesondere an POls — Ausbau Wanderwege

— Routeninformationen Uber zeitgemafe Informationskanale
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Rahmenbedingungen und Entwicklungstrends im Trend-
und Klimaszenario fur die Insel Fehmarn

VEUMELTRCLEN Trendszenario: ¥ Klimaszenario: f

Moderater Massiver Ressourceneinsatz

Ressourceneinsatz Push und Pull-MaBRnahmen

Pull-MaBnahmen

— Ausbau Ladeinfrastruktur — Ausbau Ladeinfrastruktur — Elektrifiz. Fahrzeuge / Fuhrpark
= Elektrifizierung Fahrzeuge / — Verbesserung Verkehrsfilhrung und digitales

@.\ Fuhrpark Parkraummanagement an Orten mit hohem Personen- u.

— Verbesserung der Verkehrsaufkommen
Verkehrsflhrung und — Verbesserung der Aufenthaltsqualitat an zentralen und
Parkraummanagement an touristischen Orten
Orten mit hohem Personen- — Geschwindigkeitsreduzierung inner- und auBerhalb der
und Verkehrsaufkommen Ortsteile

— Verbesserung der — Verkehrsberuhigung in Stadtteilzentren, Minimierung
Aufenthaltsqualitat an Durchgangsverkehr, Umverteilung von Verkehrsflachen
zentralen und touristischen (insbes. Flachen des ruhenden Verkehrs)
Orten durch _ — Schaffung von Auffangparkplatzen zum Umstieg der Gaste
Verkehrsberuhigung vom eigenen Pkw auf Alternativangebote

— Alternative Lieferangebote, Anreize fur E-Mobilitat schaffen
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Rahmenbedingungen und Entwicklungstrends im Trend-
und Klimaszenario fur die Insel Fehmarn

VEUMELTUCLER Trendszenario: . 4
Moderater Ressourceneinsatz
Push-MaRnahmen

— Fokus der MalRnahmen liegt auf
der Verbesserung der
Angebotsqualitat im Sinne der
Daseinsvorsorge

m — Umsetzung Barrierefreiheit in
Fahrzeugen und Haltestellen

— Umsetzung OPNV-Konzept gemaR

Nahverkehrsplan
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Klimaszenario:
Massiver Ressourceneinsatz

Push und Pull-MaBnahmen

Attraktive OPNV-Anbindung der Insel an das Festland
Verbesserung der ErschlieBungsqualitat:

— Erweiterte Flachenbedienung, auch fir abgelegene
Ortsteile (Dorfbus / Burgerbus)

Verbesserung der Verbindungsqualitat:

— Ausbau Fahrtenangebot, auch im Abendverkehr
(Regionalbahn/ Regionalbus)

Optimale Verknipfung aller Mobilitadtsangebote
Bus-Bus / Bus-Bahn / P+R / B+R

Erganzende Angebote / Services auf der letzten Meile
Attraktive Tarife fur Einwohner und zusatzliche Angebote fur
Gaste (GasteKarte, KombiTickets)

Ubersichtliches Tarifangebot und barrierefreier
Fahrausweiserwerb (App)

= spiekermann
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Rahmenbedingungen und Entwicklungstrends im Trend-
und Klimaszenario fur die Insel Fehmarn

VELELINELER - Trendszenario: #»¥ Klimaszenario: f
konzepte Moderater Ressourceneinsatz Massiver Ressourceneinsatz
Pull-MaBRnahmen Push und Pull-MaBnahmen
Geteilte und — Verstetigung und Ausweitung des — Verstetigung & Ausweitung des initiierten Bikesharings
vernetzte 2023 initiierten Bikesharings — Schaffung von Carsharing-Angeboten
Angebote — Schaffung eines Carsharing- — Standortabhangige Verkniipfung mit weiteren Angeboten,
Angebots z. B. Strand, grof3e Unterkinfte / Arbeitgeber, touristische
” e Hotspots
\e — Attraktive Umstiegspunkte (,Mobilitats-Hub® /
,Mobilitatsdrehscheibe®), insb. Bahnhof Burg mit
verschiedenen Mobilitatsangeboten, u. a. ,Letzte Meile*
— Zusatzliche Services an Umstiegspunkten
— Ausbau touristischer Angebote, z. B. Wassertaxi, Reiten
— Integration aller Mobilitatsangebote, -service (inkl.
Buchung) in digitale Mobilitatsplattform
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MaRnahmen
-konzepte

e~
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Rahmenbedingungen und Entwicklungstrends im Trend-
und Klimaszenario fur die Insel Fehmarn

VEWGELT LN Trendszenario: #» Klimaszenario: f
konzepte Moderater Ressourceneinsatz Massiver Ressourceneinsatz
Pull-MafRnahmen Push und Pull-MaBnahmen
Mobilitats- — Weitere Umsetzung des — Weitere Umsetzung des Kommunalen Mobilitdtsmanagement
management Kommunalen — Anpassung Stellplatzsatzung
Mobilitatsmanagement — Dialog und Kommunikation

- ¥ — Strukturen zur integrierten Umsetzung des Konzepts,
’RTE) u. a. Baulasttrager, Kreis- und Landesverwaltung, Tourismus

— Zielgruppe Touristen:
- Marketing Mobilitatsangebote Gaste

- Anreize zur Kfz-freien Mobilitat Gaste
— Zielgruppe Pendler
— Zielgruppe Schiuler:innen

— Zielgruppe (Beherbergungs-) Betriebe: Analyse
Arbeitswege, Angebote am Betrieb / Unterkunft,
Nutzungsanreize

= spiekermann

Dorsch Gruppe

57 | © spiekermann ingenieure gmbh | Februar 2024




Konzeptentwicklung
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Vorgehensweise bei der Konzeptentwicklung

B - Entwicklung integrierter MaRnahmenkonzepte fiir den Zielzustand 2030/35:

= Fokus maximal erreichbare Klimaneutralitat
= Starkung des Umweltverbundes
= Reduzierung und Verlagerung von Teilen des MIV
= Unter Berucksichtigung Leitziele
= Grundstruktur Netze und erganzende Mallhahmen

 Hierauf aufbauende Bestimmung zeitlicher Reihung und Priorisierung

» Festlegung Mallnahmenkatalog mit Vorschlag Umsetzungszeitfenster und Kosten

 Ableitung von Ausgleichsmalinahmen

<l
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Fotos: © spiekermann ingenieure
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Geschlossenes Radverkehrsnetz

B - Lickenloses, sicher und komfortabel befahrbares Radverkehrsnetz
schaffen und unterhalten (Radverkehrs-Kernwegenetz):

= Alltaglich/ganzjahrig befahrbares Netz
= Erganzung um saisonale, vorrangig touristisch/freizeitliche Abschnitte

» Konkrete Fuhrungsformen des Radverkehrs aul3erorts:

= StralRenbegleitende Geh-/Radwege: Neuerrichtung/Ertichtigung = planungs-
und kostenintensiv, deshalb auch Vertraglichkeit anstreben im Mischverkehr

= Vorhandenes nutzen (z. B. [Feld-]Wirtschaftswege)
= Radverkehr im Mischverkehr: Verkehrsrechtliche und bauliche Malihahmen

 Diverse Baulasttrager und Verantwortlichkeiten -
Radverkehrsbeauftragte/r als verantwortliche Person

sl
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zweistreifige Stralken

Mischen und Trennen aufRerorts —

Was empfiehlt das technische Regelwerk? ]

2200 | Trennen ist erfordeflich
B |

Regeleinsatzbereich fur Mischen auf der Fahrbahn

=

Il Regeleinsatzbereich fur Schutzstreifen,

Gehweg/Radfahrer frei und 1l

Vertraglichkeit fiir
AuRerortsstraBen

Radwege ohne Benutzungspflicht 1232 T I
600 1
lll Regeleinsatzbereich fur Trennen 400 - RG] S
(Radwege, Radfahrstreifen, il %M h
Gemeinsame Geh- und Radwege) 0 , —

30 40
Mischen wird akzeptiert

50 60 70

- L
[km/h]

IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist unerlasslich

Quelle: FGSV - Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

Abb.: Gwiasda (2023): Radwegenetzplanung in l&ndlich geprégten

Raumen — Grundlage flr einen sicheren Radverkehr

» Regeleinsatzbereiche nach ERA 2010
» Ubergange sind nicht als harte Grenzen zu definieren.
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FUhrung im Mischverkehr auf AulRerortsstral3en
nur bei schwacher Belastung und guter Beleuchtung

spiekermann



Sichere und komfortable Infrastrukturen schaffen

Fahrradstrafie

Forstwirt-
schaftlicher
Verkehr frei

© Stadt Wanfried | Link

= ..._,|[
1
2

FahrradstraRe auRerorts Mitnutzung von Wirtschaftswegen

Tns!strec?(e

NN

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Foto: © AGFK-BW |

Schutzstreifen auRerorts sind (noch) nicht zulassig Fotos ohne Quellenangabe: © spiekermann ingenieure
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Fahrradabstellanlagen, Wegweisung und erganzende Services

F
»
H
k!
i
£
w
2
2
(]

Fahrradabstellanlage in Zielortnahe | QIMBY

Fotos ohne Quellenangabe: © spiekermann ingenieure
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Knotenpunkte und Querungen des Radverkehrs

©QIMBY |

Zweirichtungs-Radwege: Aufmerksamkeitserzeugende Furten Anrampung + VZ 138 StVO (Achtung, Radverkehr!) Fahrbahneinengung an Radwege-Querung

Freihalten von Kreuzungsbereichen + Fahrradabstellanlagen
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FuBverkehr

Parken nur

innerhalk
markierter
Flache

Schritt-
geschuindigkeil

2

Fulgangerz

Querungshilfen mit differenzierter Bordhdhe
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Vernetzte und geteilte Mobilitat

B - Hochwertige B+R-Anlagen (am Bhf. auch gesicherte Varianten)

» Forderung von Sharing-Angeboten:
= VVom Privateigentum entkoppelte Verkehrsmittelnutzung
= Fur Gaste (aber auch Insulaner: Verzicht auf Zweitwagen)
= Bsp.: (E-)Bikes, E-Autos und E-Roller (45 km/h)

» Digitale und raumliche Integration aller Angebote (Mobilstationen):
= Situationsspezifische Auswahl von Mobilitatsoptionen
= Reibungslose ,Tur zu Tur/Strand‘-Mobilitat (Mobilstationen)
= Zusatzliche Services (E-Laden, Nahversorgung, Gepackschliel3fach)

sl
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Vernetzte und geteilte Mobilitat

B+R-Anlage mit Bikesharing | QIMBY
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Vernetzte Mobilitat
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MaRfRnahmen OPNV

> OPNV-Anbindung der Insel an das Festland
» Arbeitspendler

» Urlaubs- und Tagesgaste
Geplantes Angebot nach Inbetriebnahme Tunnel

» Fernverkehr: - Deutschland — Danemark
(ICE ohne Halt in Burg)
- Festland — Burg
(saisonales IC-Angebot)

= SPNV-Achsen: - Lubeck — Oldenburg — Burg — Nykebing
- RegionalBahn: 1-Stunden-Takt

Vorschlag Busangebot

= OSPV-Achsen: - Burg — Heiligenhafen —
Oldenburg — Lutjenburg, Kiel
— Eutin, Neumiinster
- RegionalBus: 1-Stunden-Takt
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MaRfRnahmen OPNV

»Mobilitats-Hub Burg
- = Verknlpfung Bahn — Bus , Regionalbus — DorfBus / Blirgerbus - DorfBus am Bahnhof Burg

Vorschlage fur P+R-Anlagen
- Knotenpunkt Landkirchener Weg L209 / Bundesstralte B207

— Nordlich Fehmarnsund

= B+R-Anlagen / Mobilstation
Verlegung ZOB Niendorfer Platz an Bahnhof Burg

Zentralhaltestelle Breite StralRe (wenn Parken entfallt) /
Ostertralde

aaaaaaaaa

<<<<<

»Nachgelagerte Verknupfungshaltestellen
= Verknupfung DorfBus — Burgerbus, DorfBus - Rufbus

= P+R-Anlagen

= B+R-Anlagen / Mobilstation

Fotos: © spiekermann ingenieure
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MaRfRnahmen OPNV

B >DorfBus - S

- DorfBus-Konzept mit Nahverkehrsplan beschlossen 1 Mo
- Bisher als Daseinsvorsorge fur Einwohner geplant . B
- Anbindung an Grundzentrum Burg Yy :
— 4 Fahrtenpaare, 2-Stunden-Takt K 1y \

= Vorschlag: 1w m
- auch als Nachhaltiges Mobilitdtsangebot fir Gaste & T I .
~ 4 bis 6 Fahrtenpaare, 2-Stunden-Takt = M \ = \
— Zuséatzliche Saison-Angebote
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MaRfRnahmen OPNV

- »>On-Demand-Angebote

= ALFA
— Angebot in Tagesrandlagen und am Wochenende

— Liniengebundener Betrieb

= Burgerbus / Rufbus

- Ausgehend von nachgeordneten Verknupfungshaltestellen
Landkirchen, Petersdorf und Puttgarden

- Feinerschlielung abgelegener Dorfteile
— ErschlieBung der Campingplatze

= Berlcksichtigung saisonaler Schwankungen

Fotos: © spiekermann ingenieure
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Fotos: © spiekermann ingenieure

MaRfRnahmen OPNV

- » OPNV-Haltestellen

= Barrierefreier Ausbau der Haltestellen
und deren Zuwegung

= Haltestellenausstattung mit Wetterschutz und
Sitzgelegenheiten

»Schulbus-Haltestellen

= Sichere Erreichbarkeit aller Schulbus-Haltestellen

= Ggf. Ausbau Querungshilfen und
Anlage von Gehwegen
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MaRfRnahmen OPNV

> OPNV-Fahrzeuge
- = Regionalbus:
- Uberwiegend Standardlinienbus
- Konsequente Umstellung auf Elektroantrieb
DorfBus / ALFA
~ Einsatz Kleinbusse
— Ziel: Kleinbusse als Niederflurfahrzeuge mit Klapprampe
- Prifauftrag: Umstellung auf Elektroantrieb
Burgerbus:
— Einsatz Kleinbusse
- Kapazitatserweiterung
Schulerverkehr:
- Einsatz Standardgelenkbus
Elektro-Lademaoglichkeit an Verknupfungshaltestellen

Fotos: © spiekermann ingenieure
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MaRfRnahmen OPNV

> OPNV-Organisation und Finanzierung

Kooperation der Stadt Fehmarn mit Kreis und Verkehrsverbund - Verstetigung des Austauschs
Schaffung und Finanzierung von zusatzlichen Mobilitatsangeboten durch die Stadt Fehmarn
Priifung einer Anschubfinanzierung fiir erweiterte OPNV-Angebote
OPNV-Finanzierungskonzept der Stadt Fehmarn

Prafung von Fordermoglichkeiten fur Fahrzeugbeschaffung und Betrieb zusatzlicher
Verkehrsangebote

Finanzielle und organisatorische Unterstlitzung des Burgerbusvereins

Ausbau touristischer Mobilitatsangebote (z.B. Wassertaxi) sowie deren Verkntpfung mit dem
OPNV-Angebot

Verstarkung der Zusammenarbeit mit anderen Verkehrstragern sowie Fahrradverleihdiensten,
Carsharing-Angeboten

Einrichtung Arbeitskreis (Stadt, TSF?, Landkreis, Burgerbusverein)
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MaRnahmen im Motorisierten Individualverkehr

» Strallennetz und mogliche Anpassungen / Ausbau bzw. Reduzierung (Aufenthaltsqualitat, Sicherheit,
Ressourcenschonung)

» Strallenraumaufteilung (Aufenthaltsqualitét, Sicherheit)

» Geschwindigkeitsniveau inner-/auf3erhalb der Ortsteile (Klimaschutz, Sicherheit)

» Ortsteileingange (Sicherheit)

» Besondere Stadtteile / Umgehung / autofrei / Burg, Orth ... (Aufenthaltsqualitat, Sicherheit)
» Bereich Schulen und Sportplatze sowie Zulaufe zu Schulbushaltestellen (Sicherheit)

» Digitales Parkraum-Management: Digitale Parkraumerfassung / Info uber App / Beschilderung
(Klimaschutz)

» bereits geplante neue P / Auffangparkplatze (Aufenthaltsqualitét, Klimaschutz)

» Ladestationen (Klimaschutz)

» Car-Sharing (Klimaschutz)

= Ver- und Entsorgungsverkehre (zeitliche Einschrénkungen zur Erh6hung der Aufenthaltsqualitét)

= Vergunstigungen fur Touristen, die ohne Auto anreisen oder ihr Auto an Zufahrt Fehmarn abstellen
(Taxigutscheine, verringerte Kurtaxe ...) (Reduzierung M1V, Klimaschutz)

sl
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MafRnahmen Motorisierter Individualverkehr
StraBennetz und -gestaltung, Verkehrsinfrastruktur

J {> = Ergéanzung StraRennetz -
Ortsumfahrung Burg zur
Verbesserung der

e Aufenthaltsqualitat
| » Herausnahme des
. Parkverkehrs am Markt
i -2 Aufenthaltsqualitét, Sicherheit
w, : 4 Kadengru;\dlage: OpenStreetMap-Mitwirkende
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MafRnahmen Motorisierter Individualverkehr
Diskussion Gestaltung Breite StraBe - Am Markt

Szenario 2 Szenario 3
* Herausnahme der Parkstande * Deutliche Verteuerung des Parkens

Szenario 1
* (weitgehende) Herausnahme des

Kfz-Verkehrs (Durchgangs- und
Zielverkehr)

Lenkung des Kfz-Zielverkehrs zu
den zentrumsnahen Parkplatzen

/ digitales Parkraummanagement
Zeitliche Begrenzung der

Ver- u. Entsorgungsverkehre
Herstellung Barrierefreiheit
Attraktive Platz-/Flachengestaltung

Lenkung des Kfz-Zielverkehrs zu
den zentrumsnahen Parkplatzen /
digitales Parkraummanagement
Zeitliche Begrenzung der Ver- u.
Entsorgungsverkehre

Herstellung Barrierefreiheit
Deutliche Flachen-Umverteilung
zugunsten von Aufenthaltsflachen
und Nahmobilitat

Lenkung des Kfz-Zielverkehrs zu
den gunstigeren zentrumsnahen
Parkplatzen / digitales
Parkraummanagement
Herstellung Barrierefreiheit
Flachen-Umverteilung zugunsten
der Nahmobilitat

- Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat durch
Herausnahme des
Parksuchverkehrs und
Flachenumverteilung

- Verbesserung fur die Nahmobilitat

- Reduzierter Parksuchverkehr
- Verbesserung fur die Nahmobilitat

- Lebendige Ortsmitte mit sehr hoher
Aufenthaltsqualitat

- deutliche Larm- und Emissions-
Reduzierung

- Zugewinn fur alle: Anwohner,
Gaste, Einzelhandel und
Gastronomie

- Voraussetzung: Umgehungsstralle
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Am Markt — Flachenumverteilung

spiekermann
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Hinter dem Rathaus — Lastenradstation statt Parken

Nachher

spiekermann
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MaRnahmen Motorisierter Individualverkehr

StraBennetz und -gestaltung, Verkehrsinfrastruktur

Kernwegenetz gem. Beschluss BA v. 16.05.2019

Stand: 25.06.2019

Erginzt um Markierung ;l"’"d’

| T e - Bundesstrafe 0 everm
gl "; Jﬂx TR - Radhauptnetz i el
y termatiibizdort: -l g W Toletten

— P ,
l't \ i /ﬂ % G )
. j\) s ST

_ | K63 | oo

Ergebnis

s 3,55 m nach DWA-A 904-1 (Krone 5,50 m)

= 4,75 m niach DWA-A 504-1 (Krone 6.25m)
5,50 m nach RAS-G, jedoch ohne

= Markerung (Krone 7,50 m)

== 475 m (Atemative)

— mbgiiche Strale (4.75 m)

jchandor

= mogliche: Stralle (5,50 m)
Ortslagen

Bundesstraie
Landesstralte
Kreisstralle

* © ' Hauptradnetz
Unzureichende
StralBenbreite
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= Aus- bzw. Umbau L209

= Beibehaltung Kernwegenetz

= aber Anpassungen wegen

@ kritischer Querschnitte

= Verbreiterung (7 Strecken)

=  Weitere Teillosungen:
Uberholverbot, Begegnungs-
buchten, Geschwindigkeits-
reduzierung, Fahrradstrale,
smarte Beleuchtung

—> Sicherheit Radverkehr
) : |

Begegnungsverkehr Traktor/Pkw bei Schrittgeschwindigkeit

[Quelle Querschnitt; DWA 2021 (Torsten Heep: Die
neuen Richtlinien fiir den I&ndlichen Wegebau (RLW),
Teil 2: Entwurf und Bauausfiihrung (dlkg.org))]




MafRnahmen Motorisierter Individualverkehr u.a.
Diskussion Sicherheit auf AuBerortsstraBen — Netz-Kategorie Gelb (3,55 m)

» Gegenverkehr Fahrrad — Pkw
- = Sturzgefahr bei Ausweichmandver der Radfahrenden tUber Bankette
= Erfordert, dass Pkw auf Bankett ausweicht; das ermoglicht ein Aneinander-

Vorbeifahren, allerdings mit deutlichen Sicherheitsrisiken/Komforteinbul3en fur
prosssesesey; 4 g Radverkehr
@ @ S = Angstgefuhle bei Radfahrenden
o3o|| 173 l‘.bfil‘m. 50—- » Verunsicherte Radfahrer, die trotz Stl{rzgefahr auf Bankett ausweichen mit
025 025 r oder ohne Anhalten (und eventuell stlirzen)
. (f,'g’» = durch vom Pkw aufgewirbelter Schmutz/Staub von den Banketten
= Uberholen nicht méglich wegen unzureichenden Abstands
e et 1 501 anstanal > Nicht empfehlenswert bis untauglich fiir
[Quelle: Richtinie fiir die Anlage von Stadt- unsichere Pkw- und Rad-Fahrende, insbesondere Kinder

stralRen, Ausschnitt Bild 17; FGSV 2006]

- Mindestens Geschwindigkeitsbegrenzung, Zweirad-Uberholverbot,
Befestigte Bankette und Smarte Beleuchtung notwendig

- Einrichtung Fahrradstral’e ohne Ausnahmeverkehr (wo keine Anlieger)
/ deutliche Kenntlichmachung
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Anpassung oder Umwidmung

Zwischen Altenteil
und Wenkendorf
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MaRnahmen Motorisierter Individualverkehr

Diskussion Geschwindigkeitsreduzierung auf stadt. StraBen auRerhalb der Ortsteile
Begegnen

* Madgliche Begegnungen ohne Ausweichen
= Kategorie Rot:  Lkw | Pkw

(5,50 m Fahrbahn — Krone 7,50- m)

% | = Kategorie Blau: Pkw | Pkw

(4,75 m Fahrbahn — Krone 6,25 m)
50?\1'0,;0 oac[ol 17 '

l l l 1 N = Begegnungen erfordern immer Ausweichen
R b ¢ T .
, %0 °’L'° = 'wI (auch bei Pkw-Rad-Begegnung):
555 L us

(5.00) 14,10) p 80)
[Quelle: Richtlinie fir die Anlage von Stadtstral3en, RASt 2006, Ausschnitt Bild 17; FGSV 2006]

= Kategorie Gelb

(3,55 m Fahrbahn — Krone 5,50 m)
» Aktuelle StVO schrankt Gestaltungsmoglichkeiten der Kommunen ein

= 50 km/h innerorts und 100 km/h aul3erorts ist vorgegeben
= Reduzierung der Geschwindigkeiten nur mit Begrindung
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|
= |
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gﬂ 258 {obu u;;df’tzs 2,55 0&:{& 17
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‘]\::

-‘E&
25

635
(5.90)

» Vorschlag: Geschwindigkeitsanpassungen nach Netzkategorie/Stral3enbreite aul3erorts
= Rot: 60 km/h | Blau: 50 km/h | Gelb 30 km/h

* Begrindung: Sicherheitsaspekt wegen Einschrankungen im Begegnungsverkehr
- Geschwindigkeitsreduzierungen zur Erhohung der Sicherheit und Verringerung der Emissionen
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MafRnahmen Motorisierter Individualverkehr
StraBennetz und -gestaltung, Verkehrsinfrastruktur

« Gestaltung der Ortsteileingange
=  Geschwindigkeitsdampfende Malinahmen
= an allen Ortseingangen
= ggf. mit Querungshilfe als entschleunigende
Mal3inahme (s. Petersdorf)

x%xPetersdorf

6stI—EF&:04:tseinfahﬂ
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MaRnahmen Motorisierter Individualverkehr u.a.
Diskussion Geschwindigkeitsreduzierung in Ortsteilen

 Aktuelle StVO schrankt Gestaltungsmaoglichkeiten der Kommunen ein:
= 50 km/h innerorts ist vorgegeben
= Reduzierung der Geschwindigkeiten nur mit Begrindung
 Vorschlag: Geschwindigkeitsanpassungen innerorts
= 30 km/h
» Begrindungen mussen situationsabhangig erfolgen; vielfach maoglich in Fehmarn

= Sicherheitsaspekt wegen unzureichender Wege und Flachen fur Nahmobilitat (durch E-Klima
wurden Anforderungen an Infrastruktur fir Nahmobilitat noch einmal erfoht)

= Sicherheitsaspekt wegen Bereich Schulbushaltestelle / Querungen
- Geschwindigkeitsreduzierungen zur
Erhohung der Sicherheit und Verringerung der Emissionen
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MafRnahmen Motorisierter Individualverkehr
StraBennetz und -gestaltung, Verkehrsinfrastruktur

® ® Offentlich zuganglich

é i Sl » Netzausbau E-Ladestationen
el Tk oo | « Einrichtung zusétzlicher, gut
NS A N verteilter E-Ladestationen

~iA\g ok il | « Optimierung der

Informationen

N 38 Rty 2 Klimaschutz
s B0
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MaRnahmen Motorisierter Individualverkehr

- * Verkehrsrechtliche Anordnungen
» Anpassung der Geschwindigkeiten inner-/aulderhalb d.
Ortsteile > Klimaschutz, Sicherheit
« zeitliche Einschrankungen Ver- und Entsorgungsverkehre im
Zentrum > Aufenthaltsqualitat
* Verkehrslenkung
* Digitales Parkraummanagement
- Reduzierung MIV, Klimaschutz, Aufenthaltsqualitét
* Weitere
 Vergunstigungen fur Touristen, die ohne Auto anreisen oder ihr
Auto an Zufahrt Fehmarn abstellen (Taxigutscheine ...)
- Reduz. MIV, Klimaschutz, Sicherheit, Aufenthaltsqualitat
 Alternative Lieferangebote, Anreize fur E-Mobilitat schaffen
- Klimaschutz, Aufenthaltsqualitét
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MaRnahmen Motorisierter Individualverkehr
Diskussion Park(such)verkehr

- Erfassung des Parkverkehrs
z.B. mit Flex-Sensor
(Untersuchung Stadt Fehmarn 07/ 2023)

§
0
’*,_(. S

£ ]

plus geeignete App fur die User

Elektromagnetische Messung

differenziert nach Fahrzeugarten

Unterirdisch (20-cm-Bohrloch)

Datendiibertragung in 15-min-

Intervallen

Autonomer Betrieb — keine Strom- &

Datenleitungen (Vorteil fiir

Strandparkpléatzen)

Batterielaufzeit ca. 10 Jahre
[Quelle: Eco-Counter]

90 | © spiekermann ingenieure gmbh | Februar 2024

* In allen bisherigen Untersuchungen
wurde festgestellt, dass ausreichende
Parkplatzkapazitaten vorhanden sind

» Jedoch mangelt es an Informationen in
Echtzeit zur Lenkung des Verkehrs

- Digitales Parkraummanagement

—> Einbindung aller offentlichen und
privaten Parkplatze (abgesehen von
geschaftseigenen Parkplatzen)

- Verringerung der Emissionen
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MaRnahmen Motorisierter Individualverkehr
Diskussion Entlastung Hafen Orth

Vorher

RS g e |
| Verlagenjhg Parkraum

|\ 3% und Aufwerturig des i i
Hrfegs 3 g

. 30 = b 3

SRt \ PR3 =

= e
5

Nachher
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MaRnahmen Motorisierter Individualverkehr
Diskussion Ver- und Entsorgungsverkehre / Schwerlastverkehr

92 | © spiekermann ingenieure gmbh | Februar 2024

» Ver— und Entsorgungsverkehre Burg,
EKZ Petersdorf und weitere

* Verkehre aus Landwirtschaft, Hafen,
Recyclingshofen und weitere
Schwerlastverkehre

Verkehrslenkung — Umfahrung Burg

Zeitliche Begrenzung fur
Lieferverkehre Am Markt

Anreize fur E-Mobilitat schaffen
Alternative Lieferangebote
Klimaschutz, Aufenthaltsqualitat

N2 28N 2B N 2
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MaRnahmen Motorisierter Individualverkehr
Diskussion Auffangparkplatz fur Touristische Verkehre

An-/Abreise mit eigenem Pkw o |ndiVidUe”e Anreise m|t dem

4. Shuttle-Angebote zur/von
wiws © 0 der Ferienunterkunft ~eigenen Pkw
- Abstellung auf Parkplatz nahe
= A 00w Yy VN der B207
pppp ; K - Ubergang auf Inselangebote
¥ « Setzt voraus:
cong , /. = Ausreichend komfortable

Neubau'/ Erweiterung

L Inselangebote wahrend des
Auffangparkplatz

Aufenthalts

= Vermarktung als naturnaher
Urlaub / Slow Tourism
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Wir freuen uns uber weitere
Fragen und Hinweise

Dann melden Sie sich gerne per E-Mail unter:
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