


REFERENZEN

Wehrhahn-Linie Dusseldorf

Neubau der unterirdischen Stadtbahnstrecke (3,4 km),
5 unterirdische Bahnhofe, 2 Haltestellen an der Oberfla-
che, Bahnhofe in Schlitzwand- und Deckelbauweise,
2-gleisiger Tunnelquerschnitt, Unterfahrung in berg-
mannischer Bauweise (Baugrundvereisung).

Herstellkosten 650 Mio. Euro

City Tunnel Leipzig

Innerstadtische Verbindung zwischen Bayerischen Bahn-
hof und Hauptbahnhof, 4,1 km Tunnel im Schildvortrieb,
vier Bahnhofe (1 offene Bauweise, 3 Deckelbauweise),
zwei Rampenbauwerke, Bahnsteiglangen von bis zu 140
m, besondere Einhaltung der Setzungsgrenzwerte
(Gebaude unter Denkmalschutz)

Herstellkosten 351 Mio. Euro

Neubaustrecke KéIn/Rhein-Main

Herstellung von acht Tunneln (insgesamt 7.395 m, Aus-
bruchquerschnitt 15,01 m /11,98 m) und zwei tunnelarti-
gen Kreuzungsbauwerken, Auffahrung der Tunnel berg-
mannisch in Spritzbetonbauweise, endglltige Ausklei-
dung mit wasserundurchldssiger Innenschale, erschwerte
Bedingungen durch gespanntes Grundwasser

Herstellkosten 800 Mio. Euro

Lehrter Bahnhof Berlin

Tunnelbauwerk des Lehrter Bahnhofs in offener Bauweise
aus Rechteckquerschnitten mit Innenstdtzenreihen, Neu-
bau des S21- und U5-Tunnel in paralleler Nord-Sud-
Tunnellage, Wand-Sohle-Bauweise aus Schlitzwanden mit
Unterwasserbetonsohle, Neubau des StraBentunnels fir
die B96

Herstellkosten 585 Mio. Euro

Eisenbahnachse Brenner

Planung von Tunneln in bergméannischer Alternativbauwei-
se, Ausarbeitung der Entwurfe und der Genehmigungspla-
nungen fir zwei Schildtunnel (2,2 km und 58 km L3nge)
sowie fur drei bergmdnnische Tunnel (Ldngen zwischen 0,4
und 0,8 km, Entwurf, Ausschreibung und Ausfihrungspla-
nung fir den 58 km langen Schildtunnel (D = 13 m)
Munster/ Wiesing

Herstellkosten 220 Mio. Euro

Wesertunnel

Untertunnelung der Weser im Zuge des Neubaus der
B 437 mit zwei 2-spurigen Tunneln je Richtung (1.636 m),
zwei 400 m lange Rampenbauwerken, Innendurchmesser
der Rdhren 10,30 m, Auffahrung im Schildvortrieb mit fliis-
sigkeitsgestUtzter Ortsbrust, Schilddurchmesser 11,67 m,
einschaliger Ausbau mit 50 cm Stahlbetontibbings

Herstellkosten 200 Mio. Euro
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Spezielle Kompetenzen

Bergmannische Bauweise (Streckentunnel mit Querschnittsunterteilung, Ulmenstollenvortrieb,
Rettungsquerschldge)

Offene Bauweise mit und ohne Grundwasser, Start- und Zielbaugruben mit UW-Betonsohlen,
Schéchte

Maschineller Vortrieb im Fest und Lockergestein mit Durchmessern von 3,50 m bis 14,30m)

Stollenbau
Gefrierverfahren, Disenstrahlverfahren, Injektionen
Standsicherheitsnachweise

Unsere Leistungspakete

Machbarkeitsstudien

Entwurf- und Ausflihrungsplanung
Ausschreibung

Mitwirkung bei der Vergabe
Technische Beratung
Baulberwachung

Uberwachung der Tiibbingproduktion
Umweltmanagement
Projektsteuerung

EXPERTISE



DEUTSCHLAND
PROJEKTE

WELTWEIT
PROJEKTE

Ihre Ansprechpartner

Dipl.-Ing. Michael Beier
Geschéftsbereichsleiter Konstruktiver Ingenieurbau
m.beier@spiekermann.de
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Spiekermann GmbH Consulting Engineers
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